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Gléwnym celem projektu jest zbadanie w jaki sposéb powo6dz wplywa na funkcjonowanie
indywidualnego transportu samochodowego w Polsce. Bedzie on realizowany na dwoch ptaszczyznach.
Po pierwsze przeanalizowane zostang zmiany w dostepnosci transportowej, a wicc potencjalnym czasie
przejazdu samochodem osobowym pomie¢dzy réznymi punktami (np. miastami) w Polsce. Po drugie
okreslone zostana Sciezki przejazdow pojazdéw podczas i bez powodzi. Pozwoli to na oszacowanie
liczby samochodow na poszczegdlnych odcinkach sieci drogowej a tym samym wskazanie miejsc gdzie
tworza si¢ korki.

Na wstepie dostepnos$¢ i liczba pojazdow zostang obliczone dla stanu, w ktérym powodz nie wystepuje —
tak aby na dalszych etapach badania mozliwe byly analizy porownawcze. Nastgpnie okreslone zostana
obszary kraju, ktore podczas powodzi znajdowac si¢ bedg pod powierzchnig wody (w projekcie autorzy
przez obszary dotkniete powodziag rozumieja wylacznie tereny tzw. wody 100-letniej, ktore zostaty
wyznaczone na mapach zagrozenia powodziowego, gdyz to wlasnie te obszary w literaturze sa najczgsciej
wykorzystywane do badan w tym zakresie). Pozwoli to na wskazanie odcinkow sieci drogowej, ktore
podczas Kkleski zywiolowej beda nieprzejezdne. Po wylaczeniu z sieci tychze odcinkéw, ponownie
obliczone zostang miary dost¢pnosci (np. do ilu miast mozna dojecha¢ w ciggu godziny z Warszawy).
Poréwnanie czasow przejazdow pomiedzy tymi samymi punktami, podczas powodzi i bez jej wystapienia,
pozwoli okresli¢ w jakim zakresie ten rodzaj kleski zywiolowej utrudnia funkcjonowanie transportu
samochodowego. Aby mozliwe byto zbadanie $ciezek przejazdow pojazdow i ich liczby na drogach,
konieczne bedzie oparcie obliczen na informacjach skad, dokad i jak licznie podrozuja ludzie.
W prezentowanym badaniu uwzglednione zostang dojazdy do pracy Polakow. Dane tego rodzaju
udostepnia Glowny Urzad Statystyczny (GUS). Jak juz wspomniano, najpierw zbadane zostanie ile
pojazdow i jakimi drogami porusza si¢ po drogach w celu dowiezienia ludzi do pracy w sytuacji
,hormalnej”. Potem wykonane begda identyczne obliczenia, jednak przyjmujac, ze wody powodziowe zalaty
czes¢ drog. Zestawienie obu wynikéw przyniesie informacje, jakimi drogami ludzie jadacy do pracy
omijajg zalane tereny oraz jakie niesie to za soba konsekwencje dla plynnosci ruchu pojazdéw,
powstawania korkow a tym samym jak wplywa to na czas przejazdu. Badania zmian dostepnosci
transportowej oraz zmian obciazenia sieci drogowej realizowane bgda dla kazdego z wojewddztw z osobna,
dla catego obszaru Polski oraz dla trzech najwigkszych rzek w naszym kraju: Wisly, Odry i Warty
(w kazdym przypadku analizie podlegaé¢ bedg tereny tzw. wody 100-letniej).

Dotychczasowy stan wiedzy wskazuje, ze powodzie sa najczestszymi katastrofami naturalnymi
wystepujacymi na Swiecie, ktore generuja do tego ogromne szkody. Niestety naukowcy sg zdania,
ze ekstremalne zjawiska powodziowe bedg wystepowaé czeSciej ze wzglegdu na zmiany klimatu
i uzytkowania terenu. W zwigzku z tym, tak wazna jest ocena potencjalnych szkod, ktore moga wystapi¢
na skutek powodzi. W literaturze najczesciej podejmowana jest tematyka szacowania bezposrednich strat
materialnych. Straty posrednie, ze wzgledu na to, Ze sg trudne do wyrazenia, najczeéciej sa pomijane. Jednak
jak pokazuja wstepne badania, zaktocenia ruchu drogowego powstate na skutek powodzi, obejmuja obszar
znacznie wiekszy, niz tylko ten, ktory moze zosta¢ zalany. Poza tym ich skutki zazwyczaj odczuwalne sa
znacznie dtuzej. Prowadzenie badan na styku tematyki powodziowej, dostepnosci transportowej
i mobilno$ci ma szczegdlne znaczenie ze wzgledu na wykluczenie transportowe spowodowane
zjawiskiem powodzi. Przynie$¢ to moze nie tylko paraliz transportowy, ale rowniez administracyjny nawet
w skali calego kraju, ktory zagraza¢ moze stabilnos$ci bezpieczenstwa panstwa.

Plynace z badania wnioski przelozone zostana na zespél rekomendacji skierowanych
do decydentéow odpowiedzialnych za kreowanie polityki w zakresie zarzadzania ryzykiem
powodziowym czy rozwojem infrastruktury transportowej. Stanowi to o niebagatelnym znaczeniu
wynikow projektu dla rozwoju planowania przestrzennego i geografii transportu. Wyniki badania uzasadni¢
moga obligatoryjne sporzadzanie analiz zmian dostgpno$ci transportowej i obcigzenia sieci drogowej dla
obszaréw zagrozonych powodziami i to w roznych skalach przestrzennych. Na bazie uzyskanych wynikow
badan moga zosta¢ sformulowane i wdrozone procedury zarzadzania przeptywami transportowymi na
poszczegblnych poziomach przestrzennych. Poza formulowaniem strategii i plandw operacyjnych na
poziomie zarzadcow i organizatorow transportu, wyniki badania wskaza¢ moga wytyczne do programu
edukacji mieszkancéow terenéw zagrozonych powodziami i obszaréw w ich bezposSrednim sasiedztwie,
w zaKkresie ksztaltowania prawidlowych zachowan transportowych w sytuacjach kryzysowych. O ile na
poziomie regionalnym czy krajowym zachowania te mozna warunkowa¢ za pomocg rozwigzan technicznych
i technologicznych, to na poziomie lokalnym, gdzie powodz bezposrednio i natychmiastowo dotyka lokalnej
spotecznos$ci, kluczowe sa wyuczone zachowania. Dobre praktyki w tym zakresie, pozwolityby na
ograniczenie negatywnych skutkéw powodzi dla zdrowia i Zycia ludnosci oraz podniostyby efektywnosé¢
dziatan stuzb ratowniczych w kontekscie ochrony przeciwpowodziowe;j.



