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W odpowiedzi na transformacj¢ ustrojowa i1 idace za nig zmiany w polskim handlu
detalicznym, zaczety coraz liczniej powstawac¢ nowe na krajowym rynku obiekty, ktore ogniskujg
dzialalno$¢ handlowa - centra handlowe. Obiekty te, z racji silnej koncentracji handlu
detalicznego, zaczelty odgrywaé coraz wieksza role w ksztaltowaniu sie sieci roznego rodzaju
relacji i powigzan integrujacych wiele zjawisk spoleczno-gospodarczych zachodzacych
w mieScie. Z czasem, w warunkach coraz wigkszej konkurencji, obiekty te rozszerzaty swoje oferty
o inne od handlu dziatalno$ci ustugowe. W rezultacie zwigkszato si¢ ich oddziatywanie, ktore
zalezalo juz nie tylko od skali koncentracji handlu, ale takze od innych oferowanych przez nie
atrakcji. Widoczny jest wplyw tych miejsc m.in. na ruch w miescie, co w konsekwencji
przeklada si¢ na sprawno$¢ funkcjonowania ukladu transportowego miasta. Polskie
prawodawstwo nie reguluje kwestii zwigzanych z konieczno$cia wykonywania analiz
transportowych (Transport Impact Assesment) dla tego typu obiektow. Dlatego tez nie ma
praktycznych przyktadow mogacych ukazywa¢ wspomniane zjawisko. Polska literatura naukowa
w tym zakresie jest takze uboga, dlatego wigc warto ukazywac sprz¢zenia pomigdzy tymi, niekiedy
ogromnymi obiektami a systemem transportowym.

Przedkladany wniosek zmierza do ukazania oddzialywania centréw handlowych
na system transportowy miasta, oraz znaczenia systemu transportowego miasta
w funkcjonowaniu centrow handlowych.

Badania dotyczace tych zjawisk prowadzone beda zaréwno w oparciu o utrwalone
w literaturze naukowej metody jak 1 o nowatorskie sposoby ujecia zjawisk codziennego
przemieszczania si¢ mieszkancoOw miast. Do metod, ktore sa powszechnie uzywane w naukach
spolecznych 1 znajdg zastosowanie w projekcie zaliczy¢ mozna analizy zwigzane z dostepnoscig
oraz statystyczne modele ukazujgce zwigzek pomiedzy réznymi zjawiskami. Mowigc
doktadniej na przyktadzie projektu, analizy statystyczne i przestrzenne pozwalajace zrozumied
w jaki sposob zmienia si¢ liczba pojazdow docierajacych do centréw handlowych wzgledem
migdzy innymi ich typu, oferty i atrakcyjnosci. W ramach metod, ktore autor sytuuje w gronie
nowatorskich, zaliczy¢ mozna metode i narzedzie umozliwiajacqg predykcje przestrzennego
zroznicowania natezenia ruchu w czesto skomplikowanych miejskich ukladach
transportowych. W ramach badan wykorzystane zostang takze dane, ktére w naukach spotecznych
do tej pory nie byly w wystarczajagcym stopniu wykorzystywane. Naleza do nich m.in. informacje
gromadzone przez Intelligent Transportation System.

W efekcie prac opracowany zostanie model ruchotwérczosci centrow handlowych,
a wiec taki, ktory umozliwial bedzie opisanie wielkosci ruchu samochodowego wzbudzanego
przez te obiekty w oparciu o podstawowe charakterystyki centrow oraz obszaréow, w ktorych

s3 zlokalizowane.



