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Rosnaca zalezno$¢ od transportu wynikajgca ze zwigkszajacego si¢ poziomu mobilnosci charakteryzuje
obecnie spoleczenstwo na catym $wiecie. Rozne obszary miejskie i wiejskie borykaja si¢ zatem z wieloma
zwigzanymi z transportem problemami, ktére wynikajg z konieczno$ci przemieszczania si¢ w celu
realizowania czynnosci dnia codziennego. Nie tylko naukowcy akademiccy, ale takze wladze polityczne oraz
rézne organizacje obywatelskie sa zgodne co do tego, Ze tego typu rozwoj nie jest zrownowazony
w perspektywie nadchodzacych dziesigcioleci i nalezy podja¢ dziatania ukierunkowane na przetamanie
aktualnych wzorcow dotyczacych transportu. Niestety kwestia tego jakie kroki nalezy podja¢, aby rozwiagzac
problemy zwigzane z transportem, takie jak efekty uboczne uzytkowania samochodéw, wykluczenie spoteczne
lub fragmentacja krajobrazu, w celu wsparcia zrownowazonego rozwoju i zwigkszenia elastycznos$ci (nie
tylko) miast, wcigz stanowi przedmiot szerszej debaty ze wzgledu na zlozonos¢ problemow. Osoby
odpowiedzialne za wyznaczanie toru polityki oraz naukowcy uwazaja, ze Srodkiem, ktory moze zostaé
zastosowany wobec wyzej wymienionych kwestii, w my$l narracji zrdwnowazonego rozwoju mobilnosci, jest
polityka bezptatnego transportu publicznego (ang. fare-free public transport policy, dalej: ,,FFPT”).
Niefortunnym dla polityki FFPT jest fakt, ze prowadzone obecnie badania zbytnio skupiajg si¢ na jej
réznorakich gospodarczych, spoteczno-przestrzennych i behawioralnych aspektach. Niektére podstawowe
kwestie pozostaja jednak bez odpowiedzi. W szczego6lnosci chodzi o procesy i mechanizmy, ktore rezygnuja
z wdrazania FFPT. Jesli chcemy mie¢ pewnos¢, ze rozwdj transportu przebiega zgodnie z paradygmatem
zrownowazonej mobilnosci, zagadnienia zwigzane z planowaniem polityki nie mogg by¢ w trakcie badan
dotyczacych transportu i FFPT traktowane marginalnie. Prowadzone obecnie badania powinny nie tylko
koncentrowac¢ si¢ na tym, jak planowac lub urzeczywistnia¢ wdrazanie bardziej zrbwnowazonych $rodkow
transportu w ramach naszych systemoéw transportowych i miejskich, ale takze bada¢ podmioty bedace w stanie
(od)tworzy¢ polityke transportowg oraz odkrywa¢ mechanizmy i procesy, ktére to umozliwiajg. Niniejszy
projekt ma na celu pojscie 0 krok dalej i wypehienie tej luki w wiedzy praktycznej poprzez zaprezentowanie
dyskursu politycznego oraz stosunku witadzy, ktore leza u podstaw ksztattowania i przyjmowania polityki
FFPT. Gléwnym celem badania jest zrozumienie nie tylko dlaczego, ale takze przez kogo i w jaki sposéb
ksztaltowana oraz przyjmowana jest polityka bezplatnego transportu publicznego.

Procesy oraz mechanizmy zostang doglebnie zbadane na przyktadzie Polski. Mimo, ze Polska przoduje
w stosowaniu praktyk FFPT, to w ponad 60 przypadkach, gdzie wdrozono zasady polityki bezplatnego
transportu, brakuje badan kompleksowo obejmujacych wspomniane wyzej problemy. Projekt podzielono na
pie¢ réznych etapow, ktore umozliwig realizacje gldéwnego celu proponowanego badania. Po pierwsze,
przeprowadzona zostanie inwentaryzacja praktyk FFPT stosowanych aktualnie w Polsce. Po drugie, wykonana
zostanie jako$ciowa porownawcza analiza przestrzenna, ktdrej owocem bedzie opracowanie typologii praktyk
FFPT. Po trzecie, aby badanie miato charakter doglebny, dokonana zostanie selekcja przypadkoéw stosowania
FFPT ujetych w probie badawczej. Czwarty etap skoncentruje si¢ na analizie wybranych przypadkow pod
katem rozwoju obszaré6w miejskich, transportu i FFPT. Pomoze to dowiedzie¢ si¢, dla jakiego srodowiska
miejskiego i transportowego FFPT stanowi odpowiednig opcj¢ oraz wyjasni¢ rolg FFPT w rozwoju miast
i transportu, a wszystko to przy wykorzystaniu wiclowymiarowej analizy. Aby zrozumie¢ proces wdrazania
polityki, przeprowadzone zostang szczegotowe wywiady. Pigty etap skupi si¢ za$ na analizie postaw
uzytkownikéw koncowych, zachowan w podrdzy oraz wzorcow mobilnosci obserwowanych w systemie
stosujacym FFPT. W wyselekcjonowanych przypadkach jako narzedzia do osiggnigcia tego celu postuza
kwestionariusze i wywiady.

Temat badan, a w szczegdlnosci planowanie polityki, stanowi element niezbedny dla zrozumienia biezacych
praktyk w zakresie planowania miejskiego i przestrzennego. Proponowane badanie przyczyni si¢ zatem do
powstania nowej tradycji prowadzenia krytycznych badan nad transportem miejskim, ktora nie zdobyta jeszcze
w petni uznania w gtéwnym nurcie badan nad transportem. Oczekuje si¢, ze wyniki badan przyczynia si¢ do
opracowania teoretycznych ram pozwalajacych na dalsza analizg nie tylko samej polityki FFPT, ale przede
wszystkim mechanizmow i procesow lezacych u podstaw rozwoju miast i transportu. Jest to szczegolnie
istotne we wspotczesnym $wiecie, gdzie pytanie o to, jak zaspokaja¢ potrzeby spoteczenstwa w zakresie
mobilnos$ci oraz wspiera¢ zrbwnowazony rozwoj, jest jeszcze bardziej aktualne niz niegdys.



